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£4) Element prefabrique pour la constitution d'une baniere separatrice de securite routiere et baniere obtenue. 

(g?) - Securite routiere 

- L'element prefabrique est caracterise en ce que: 
. Le massif comprend un soubassement (3) prolonge 

vers le haut par une membrure ou murette (7) formant en 
tete un couronnement (10), 

. Les conformations sont constitutes, pour Tun des 
chants transversaux, par une rainure (13) a section drorte 
en V et. pour I'autre chant, par une languette sallante (12), 

. Les chants transversaux presentent des plages planes 
en depouille (14, 15). 

- Application aux barrieres separatrices autoroutieres. 
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ELEMENT PREFABRIQUE POUR LA CONSTITUTION D'UNE BARRIERE SEPARATRICE 
OE SECURITE ROUTIERE ET BARRIERE OBTENUE 

La presente invention est relative au domaine de La 
security routiere et eLLe vise, plus particulierement, les 
elements ou structures disposes lateralement a une voie de 
circulation, afin de sparer I'aire de cette derniere de 
L'environnement et assurer, de la sorte, une securite positive 
s'opposant a toute trajectoire incontroLee des vehicules circuLant 
sur la voie. 

L' invention a, plus particulierement mais non 
exclusivement, pour objet Les barrieres separatrices de securite 
autoroutieres. 

Dans Le domaine technique ci-dessus, de nombreuses 
propositions ont ete formuLees pour etablir des barrieres 
lateraLes de securite destinees a s'opposer aux trajectoires non 
controLees des vehicules, 

IL est possible de citer les constructions metalLiques 
faisant intervenir des poteLets profiles s'elevant * partir du 
sol et sur LesqueLs sont fixes des rails prof i Les egalement 
raetalliques. 

De tels moyens ont ete largement utilises et ont prouve 
leur efficacite par leur aptitude a redresser les trajectoires 
incontrSLees et & amortir les energies d'impact par Leur 
deformation possibLe. 

Toutefois, il s'est avere que Leur constitution 
presentait des inconvenients et que, dans certains cas, de teLles 
barrieres etaient responsabLes d'accidents corporels graves pour 
Les conducteurs des vehicules. Ces inconvenients dont 
principaLement dus a L'existence desdits poteLets successifs et A 
La presence d'aretes m6taLliques a caractere coupant. 

Un autre inconvenient de teLles barrieres reside dans Le 
fait que Les poteaux sont fixes sur le soL par des seme Lies 
boulonnees et qu'il est necessaire, Lors des r^agreages successifs 
des chaussees, de proceder, ce qui en n§aLite n'est jamais 
pratique, £ Leur surelevation pour maintenir leur efficacite. 
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Pour eliminer ces inconvenients, on a propose de realiser 
directement sur place des barrieres de securite a partir de massifs 
masonries pr£sentant, en section droite transversale, un profit 
choisi pour favoriser Le renvoi et l' inflexion de trajectoire des 
vehicules en cas d' accident. 

De tels massifs maconnes, constituant une barriere 
separatrice continue, donnent satisfaction sur le plan de la 
securite, mais presentent un inconvenient tres serieux tenant a 
leur realisation in situ, de facon monolithique sur le sol. De 
telles barrieres ne sont done pas facilement reconstituables en 
cas de choc important, ne sont pas aisement deplagables lorsqu'il 
convient de modifier la largeur de la voie de circulation & 
proteger et ne sont pas du tout modulables en hauteur pour leur 
conferer une adaptation en fonction des reagreages successifs des 
chaussees. 

Pour pallier les inconvenients de telles structures 
ma<;onnees in situ, la technique anterieure a aussi propose des 
Elements prefabriques de barriere de securite comprenant un massif 
magonne d'une longueur modulaire, par exemple de 2 ou 4 metres, 
dont la partie superieure est pourvue de potelets sur lesquels des 
rails metalliques ordinaires peuvent etre adaptes- 

De tels elements sont directement poses sur le sol en 
etant places successivement bout £ bout pour etre lies entre eux 
par la mise en place des glissieres de securite. 

Une telle proposition permet certainement de resoudre le 
probleme de I'adaptation en largeur de la voie de circulation ou 
encore de la facilite de readapter la hauteur hors tout, en 
fonction des reagreages. Cependant, les problemes evoques 
precedemment et tenant a ^existence des rails metalliques se 
trouvent maintenus, bien que la hauteur des potelets soit plus 
faible. 

Une autre proposition a ete formulee de constituer une 
barriere & partir d'6l6ments prefabriques constitues de massifs 
maconnes identiques qui sont places bout a bout et reunis entre 
eux par des moyens de liaison s'adaptant dans des conformations 
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des chants transversaux des elements. 

Les elements de liaison sont genera lement constitues par 
des profiles metalliques en H qui viennent se glisser par 
d§placement vertical dans les conformations complementaires se 
faisant face de deux elements prefabriques places bout a bout. 

II semblerait qu'une telle proposition reponde 
positivement a tous les problemes evoques ci-dessus. Toutefois, la 
realisation de tels elements prefabriques implique le recours a 
des moules particulierement precis pour assurer la delimitation 
des conformations de maniere suffisamment complementaire pour que 
I'insertion d'un moyen de liaison permette d'assumer reellement et 
positivement la fonction prevue. 

De teLles exigences conduisent a des elements 
prefabriques d'un prix de revient particulierement eleve et qui 
presentent une fragilite certaine au droit des conformations 
transversales qui subissent des degradations et des deteriorations 
souvent irremediables, lors des transports mais aussi des chocs 
lors de I 1 impact avec des vehicules suivant une trajectoire 
incontrdlee par le conducteur. 

Les inconvenients ci-dessus sont certainement les 
raisons d'un faible developpement commercial de tels elements 
prefabriques, alors que leur conception doit §tre tenue pour 
constftuant une solution a un probleme fondamental n'ayant pas 
recu de resolution positive a ce jour. 

L'objet de La presente invention est d'apporter des 
perfectionnements a un tel element prefabrique, de maniere a lui 
conf^rer des qualites de resistance mecanique certaine et de 
liaison positive et permettant une production en s<§rie, fiable et 
a un prix interessant. 

Un autre objet de l' invention est de proposer un nouvel 
element prefabrique dont la conformation generale est choisie pour 
assumer une fonction d' inf lechissement d'une trajectoire 
incontraiee, de maniere a tendre a ramener le vehicule vers le 
centre de la voie de circulation. La conformation en section 
droite transversale est aussi retenue, de maniere a eviter au 
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moment de I' impact toute tendance & La creation d'un moment 
resultant cabreur susceptible d'etre responsable, notamment, d'un 
risque de retournement du vehicuLe. 

Pour atteindre les objectifs ci-dessus, I 'element 
prefabrique est caracterise en ce que : 

- le massif comprend, a partir de la semelle, un 
soubassement prolonge vers le haut par une membrure ou 
murette de plus faible section droite transversale et 
formant en tete un couronnement, 

- les conformations sont constitutes , pour I'un 
des chants transversaux, par une rainure a section 
droite en V menagee sur une partie de la hauteur a 
partir de la semelle et, pour I'autre chant, par une 
languette saillante s'elevant a partir de La semelle 
sur une partie de la hauteur et presentant une section 
triangulaire dont I'angle au sommet est inferieur a 
celui de la rainure, 

- les chants transversaux presentent, sur toute Leur 
hauteur et de part et d'autre des conformations, des 
plages planes en depouille. 

L' invention a egalement pour objet une barriere 
separatrice de securite routiere, caracterisee en ce qu'elle est 
constitute par des elements prefabriques, disposes bout h bout de 
fa<?on contigue, de telle sorte que la languette de chaque element 
soit engagee dans la rainure du suivant. 

Diverses autres caracteristiques ressortent de la 
description faite ci-dessous en reference aux dessins annexes qui 
montrent, a titre d'exemples non limitatifs, des formes de 
realisation de I'objet de l' invention- 
La Fig. 1 est une elevation d'un element prefabrique 
selon L' invention. 

Les Fig. 2 et 3 sont des vues transversales prises 
respectivement selon les lignes II-II et III-III de la Fig. 1. 

La Fig. 4 est une vue de dessus mettant en evidence une 
caracteristique constructive de I'element selon l' invention. 



2685021 

5 



La Fig, 5 est une vue en plan correspondant k La Fig. 4 
mais montrant une autre possibility fonctionnelle. 

La Fig. 6 est une elevation latSrale d'un element 
consti tut if annexe de I'objet de l 1 invent ion . 

La Fig. 7 est une coupe prise selon la ligne VII-VII de 

la Fig. 6- 

La Fig. 8 est une coupe-elevation en partie arrachee 
montrant la mise en place de I'elSment selon la Fig. 6. 

Selon les Fig. 1 a 4, I'elSment prefabrique selon 
I 1 invention est destine & la constitution d'une barriere de 
securite autorouti^re £ fonction de delimitation ou de separation 
d'une ou plusieurs voies de circulation. L f element est constitue 
par un massif 1, par exemple ma^onne, qui est conforme de maniere 
reguli&re et constante sur toute sa longueur qui peut avoisiner 2 
ou 4 metres. Le massif 1 est realise de maniere symetrique par 
rapport & son plan longitudinal median vertical P-P*. Une telle 
conformation symetrique lui confere en section droite transversale 
une forme particuliere faisant intervenir une semelle de base et 
de pose 2 surmontee par un soubassement 3 qui presente une largeur 
inferieure a celle de la semelle 2. De preference, la semelle 2 
est raccordee au soubassement 3 au voisinage des chants 
transversaux 4 et 5 de I'element prefabrique par des pans 
inclines 6. 

Le soubassement 3 est surmonte d'une membrure ou d'une 
murette 7 qui presente une largeur inferieure a celle du 
soubassement 3. La murette ou membrure 7 est raccordee au 
soubassement 3 par des epaulements 8 ou encore par des surfaces de 
raccordement inclinees 9 qui peuvent etre planes ou legerement 
convexes. 

La murette ou membrure 7 est pourvue en t§te d'un 
couronnement 10 presentant une largeur superieure d celle de la 
murette 7, a laquelle il est raccordS par deux rebords 
longitudinaux en corniche 11. 

L'element decrit ci-dessus peut §tre realise en beton 
selon les techniques habituelles, voire en matiere plastique 



2685021 



6 



chargee ou non et dans tous les cas coraporter ou non un reseau 
d'armatures internes de renforcement qui n'a pas a etre decrit 
plus avant, etant donne qu'il doit etre considere corarae faisant 
partie de La connaissance de I'homme de L'art. 

°5 L'element prefabriqu6 conforme & L'invention est, par 

ailleurs, realise pour comporter dans ses chants transversaux 4 
et 5 des conformations de Liaison et d'erabof tement mutuel. La 
conformation du chant 4 comporte, a parti r de La semelle 2, une 
languette 12 s'elevant sur une partie de la hauteur de l' element 

10 prefabrique de maniere symetrique par rapport au plan P-P 1 . La 
Languette 12 presente en section une forme triangulaire definie 
par un angle au sommet d'une valeur pouvant etre comprise entre 
90 et 150° - 

La conformation prevue au niveau du chant transversal 5 

15 est complementaire et sensiblement conjuguee a celle du chant 4 et 
fait intervenir, egaLement k partir de la semelle 2 et sur une 
hauteur sensiblement £gale h celle de la languette 12, une 
rainure 13 a section en V definie par un angle au sommet 
ISgerement plus grand que celui de la languette 12 et par exemple 

20 compris entre 95 et 155°. 

Les conformations ainsi realisees permettent d'emboiter 
bout a bout deux elements prefabriques contigus, comme cela est 
ilLustre par la Fig- 5 montrant que la Liaison fait intervenir 
L'emboltement de La languette 12 dans la rainure 13 avec 

25 possibility de deplacement relatif par rotation ou glisseraent 

intervenant entre le sommet de la Languette 12 et Le fond de la 
rainure 13. Une telle possibility conferee par les angles au 
sommet differents de La languette 12 et de la rainure 13, est 
prevue pour permettre un leger devoyement relatif entre deux 

30 elements- prefabriques contigus places bout a bout, de telle 

maniere qu'il soit possible d'etablir, par La succession d*un 
certain nombre d'elements preabriques, une pseudo-courbe & m§me de 
suivre le developpement de la voie de circulation. 

Pour qu'une telle possibility soit offerte sans 

35 contrainte de butee precoce, les chants 4 et 5 sont realises pour 
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comporter, de part et d'autre des conformations 12 et 13, des 
plages inclinees 14 et 15 s'etendant respectivement en depouille a 
partir du plan median transversal. L'angle de depouille de 
chaque plage taterale 14 ou 15 peut etre compris entre 3 et 5°. 

Selon une autre disposition de l' invention, les 
conformations menag^es dans les chants transversaux 4 et 5 font 
egalement intervenir, a partir du dessus de la languette 12 ou de 
la rainure 13, un degagement 16 ou 17 pratique en retrait, centra 
sur le plan P-P" et s'elevant jusque la surface superieure du 
couronnement 10 au niveau de laquelle il s'ouvre. Les 
degagements 16 et 17 sont prSvus pour delimiter, apres embottement 
de deux elements prefabriques contigus, un logement 18 (Fig. 5) 
destine a permettre I 1 insertion d'un moyen de liaison, tel qu'une 
eclisse, a m§me de lier deux elements successifs. Selon une 
disposition preferee de l' invention, un tel moyen de liaison fait 
intervenir pr£ferentiellement dans chaque degagement au moins une 
partie 19 recourbee vers le haut et appartenant & une barre ou 
barreau 20 noye dans la masse de la matiere constitutive de 
l'el£ment. De preference, deux barres 20 sont prevues a deux 
niveaux differents pour former, a I'interieur de chaque degagement 
16 ou 17, deux parties terminales recourbees 19 alignees. Les 
barres 20 peuvent etre propres h chaque partie terminate 19 ou 
communes aux parties 19 saillant dans les deux degagements de deux 
chants transversaux- Dans un tel cas, les barres 20 peuvent 
constituer aussi tout ou partie d'une armature de renforcement 
interne. 

Les parties terminales 19 recourbees vers le haut 
constituent des moyens d'ancrage sur lesquels peuvent §tre 
enfilees des doubles lunettes 21 (Fig. 6 et 7) qui constituent des 
moyens de liaison off rant neanmoins une possibility de devoyement 
relatif d'un element par rapport a un autre. Les lunettes 
21 peuvent etre independantes ou, au contraire en cas de plusieurs 
niveaux de parties terminales 19, li£es par un support 22, du type 
de celui represente a la Fig. 6. Un tel support 22 presente une 
hauteur hors tout, de telle manure qu'apres mise en place des 
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deux paires de lunettes 21 sur les deux niveaux de parties 
terminates 19, I'arceau qu'il constitue soit dissimule en 
retrait de la surface superieure des couronnements 10. 

Le rapport entre I'ecartement relatif des parties 
terminates 19, tel que cela ressort de la Fig. 5, lorsque deux 
elements contigus sont emboites, par rapport a la largeur L des 
degagements 16 et 17, est choisi de telle maniere que les paires 
de lunettes 21, soli da ires de I'arceau 22, puissent etre 
presentees perpendiculairement a I'alignement des plans P-P' pour 
faciliter la mise en place des deux paires de lunettes directement 
au droit des niveaux des parties terminales 19 recourbees vers le 
haut, de maniere qu'apres une rotation dans le sens correspondant 
sur une amplitude angulaire de 90° les paires de lunettes 21 

soient amenees a I' aplomb des parties terminales recourbees 19 sur 
lesquelles el les peuvent alors etre enfilees par un mouvement 

vertical descendant conduisant I'arceau 22 a etre complfetement 

dispose dans le logement 18 et en retrait des faces superieures 

des couronnements 10. 

Selon une autre disposition de I'invention, les semelles 

2 sont decoupees en retrait des chants transversaux A et 5 pour 

menager des creneaux respect ivement 23 et 24 prevus pour faciliter 

I'ecoulement des eaux de ruissellement. 

L' invention n'est pas limitee aux exemples decrits et 

representes, car diverses modifications peuvent y etre apportees 

sans sortir de son cadre. 
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REVEND I CATIONS : 

1 - Element prefabrique pour La constitution d'une 
barriere separatrice de securite routiere, du type comprenant un 
massif (1) s'elevant a partir d'une semelle (2) de pose et 
presentant dans ses chants transversaux des conformations adaptees 
pour cooperer avec des moyens de Liaison avec des elements 
prefabriques contigus, 

caracteris§ en ce que : 

- le massif comprend, a partir de La semelle, un 
soubassement (3) prolonge vers Le haut par une 
membrure ou murette (7) de plus faible section droite 
transversa le et formant en tSte un couronnement (10), 

- les conformations sont constitutes, pour I'un des 
chants transversaux, par une rainure (13) a section 
droite en V menagee sur une partie de la hauteur a 
partir de la semelle et, pour I'autre chant, par une 
languette saiLlante (12) s* 6 levant a partir de la 
semelle sur une partie de la hauteur et presentant une 
section triangulaire dont I'angle au sommet est 
inferieur a celui de La rainure, 

- les chants transversaux presentent sur toute leur 
hauteur et de part et d'autre des conformations des 
plages planes en dSpouille (14, 15). 

2 - Element prefabrique selon la revendication 1, 
caract£rise en ce que les conformations sont formees symetriquement 
par rapport au plan median (P-P") longitudinal et vertical de 
rei&nent. 

3 - Element prefabrique selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que chaque conformation comprend un 
degagement (16 ou 17) s'elevant, a partir -de La partie superieure 
de la rainure (13) ou de la languette (12), sur toute la hauteur 
de La membrure et du couronnement. 

4 - Element prefabrique selon la revendication 3, 
caracterise en ce que chaque conformation comporte dans le 
degagement au moins une partie terminale (19) recourbee vers le 
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haut, d'une barre metaUique (20) noyee dans la membrure. 

5 - Element prefabrique selon La revendi cation 4, 
caracterise en ce que chaque barre metallique (20) assume une 
fonction d'armature de La membrure, 
05 6 - ELement prefabrique selon la revendi cation 1, 

caracterise en ce que La membrure (7) presente, en section droite 
transversale, une Largeur inferieure a celle du couronnement auquel 
eLLe est raccordee par deux rebords Longitudinaux en corniche (11). 

7 - Element prefabrique selon la revendication 1 ou 6, 
10 caracterise en ce que La membrure (7) presente, en section droite 

transversale, une Largeur inferieure a La section du 
soubassement (3) auqueL elle est raccordee par deux 
epaulements (8). 

8 - ELement prefabrique selon La revendication 1 ou 6, 
15 caracterise en ce que La membrure (7) presente, en section droite 

transversale, une Largeur inferieure d celle du soubassement (3) 
auquel elle est relive par deux surfaces de raccordement (9). 

9 - ELement prefabrique selon la revendication 1, 
caracterise en ce que la semelle (2) deborde Le soubassement 

20 auquel elle est reliee a proximite des chants transversaux par des 
pans inclines (6). 

10 - Element prefabrique selon la revendication 1 ou 9, 
caracterise en ce que La semelle prdsente, en retrait et £ partir de 
chaque chant transversal, un degagement (23 ou 24) menage Le long 

25 de toute sa Longueur. 

11 - Barri^re s£paratrice de securite routiere, 
caracterisee en ce qu'elle est constitute par des elements 
prefabriques, disposes bout h bout de fagon contigue, de telle 
sorte que la languette de chaque element soit engagee dans la 

30 rainure du suivant. 

12 - Barriere selon la revendication 11, caracterisee en 
ce que les elements contigus sont reunis par des moyens de 
liaison (21, 22) cooperant avec Les conformations. 

13 - Barriere selon la revendication 12, caracterisee en 
35 ce que les moyens de liaison sont constitues par au moins une 
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double Lunette (21) enfilee sur les parties terminates (19) 
recourbees saillant dans les degagements. 

14 - Barriere selon la revendication 13, caracterisee en 
ce que la double lunette (21) est solidaire d'un arceau de 
05 manoeuvre (22) dont la hauteur, a partir de la double lunette, est 
legerement inferieure a celle comprise entre le niveau des parties 
terminates recourbees et le dessus du couronnement. 
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